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Subiect: Proiect HCJ privind aprobarea Regulamentelor de navigatie pe lacurile
Tarnita si Fantanele, precum si a unor masuri necesare pentru punerea
acestora in executare - sugestii si opinii cf. Legii 52/2003

Subscrisa Asociatia turistica sportiva civica si ecologista CLUBUL DE CICLOTURISM
"NAPOCA" (CCN), persoana juridicd romana de drept privat cu scop nelucrativ, infiintata la
03.06.1992, cu sediul social in Cluj-Napoca, str. Septimiu Albini nr.133 ap.18, adresa de
corespondenta Cluj-Napoca, str. I.C.Bratianu nr. 21-23 et.3 ap.22 , cu cod de inregistrare
fiscala 5800675 si inscrisa la Ministerul Justitiei in Registrul National ONG la pozitia 3561 /
A /1992, legal reprezentati prin director executiv av. Radu Mititean,

In calitate de ONG de mediu cu preocupdri constante in domeniul protectiei apelor de
suprafatd in general si a celor din bazinul superior al Somesului Mic in special, precum si in
domeniul mobilitatii durabile si liberului acces nemotorizat in naturd in scop turistic, sportiv si
recreativ si combaterea activitatilor motorizate recreative/ turistice / pseudosportive Tn natura,
parte interesata in problema HCJ normative de mediu sau cu influenta in probleme de mediu
si mobilitate urbana, si care de-a lungu! anilor am formuiat in repetate randuri observatii si
propuneri in acest domeniu si am participat la dezbateri publice pe aceasta tema,

Afland de pe site-ul www.cjcluj.ro de proiectul de HCJ privind aprobarea Regulamentelor de
navigatie pe lacurile Tarnita si Fantanele, precum si a unor masuri necesare pentru punerea
acestora in executare, proiect anuntat prin postarea
http://www.cjcluj.ro/assetsluploads/proiecte-hotararelanexe/anunt%20proiect
%20navigatie_23.12.2020.pdf

ca fiind Tn consultare publica in perioada 23 decembrie 2020 - 23 ianuarie 2021, urmand
apoi sa fie supus adoptarii de catre Consiliul Judetean, fiind publicat la adresa:
http://www.cjcluj.rolassets/uploads/proiecte-hotarare/HCJ%20REGULAMENTE%ZODE
%20NAVIGATIE%20TARNITA%20S1%20FANTANELE_23.1 2.2020.docx

in temeiul art. 7 alin.(4) din Legea 52 / 2003, formulam sugestiile, propunerile si opiniile din
ANEXA care face parte integranta din prezenta adresa, si de care v solicitdm sa tineti cont
cu ocazia definitivarii textului proiectului de hotérére fhaintea supunerii lui spre adoptare.

Dorim s& sustinem aceste propuneri si in cadrul dezbaterii publice pe tema acestui proiect
de HCJ, pe care o veti organiza avand in vedere ca am solicitat o asemenea dezbatere
prin adresa noastra din 07.01.2021, |2 G3% s eptam s3 fim invitati din timp.

DIRECTOR EXECUTIV,
av.Radu Mititean



ANEXA

SUGESTII, OPINII $| PROPUNERI
cu privire la proiectul de Hotérare a Consiliului Judetean Cluj privind aprobarea
Regulamentelor de navigatie pe lacurile Tarnita i Fantanele,
precum si a unor masuri necesare pentru punerea acestora in executare
(varianta publicata in decembrie 2020)

A. REFERITOR LA ANEXA 1 LA PROIECTUL DE HCJ - REGULAMENT DE NAVIGATIE
PE LACUL TARNITA

1. Ref. Art.1 alin.(1) - observatii tehnice

1.1 Este eronat indicat titlul OG 42/1997. Este indicat ca fiind "privind navigatia civila” desi
denumirea actuald este "privind transportul maritim §i pe céile navigabile interioare”.

1.2 De asemenea, ca tehnicd legislativa, este incorect modul de referire la HG-ul care
determina care lacuri interioare sunt considerate navigabile, formularea corecta trebuind sa
faca referire la faptul cd nu mai este listat lacul Tarnita fn actul normativ de baza ( HG
665/2008 astfel cum a fost modificat prin HG 741/2020 ) nu doar la actul normativ modificator
al HG 665/2008.

2. Ref. Art.3 alin.(1) - observatii tehnice

2.1 Plajele sunt indicate ca fiind "8 enclave de faneatd”. De ce sunt declarate faneata,
daca sunt aproape toate faptic curli si constructii? Sunt acele constructii si imprejmuri toate {
majoritatea ilegale? Nu s-a schimbat destinatia terenurilo si figureaza in planurile urbanistice
tot ca teren cu destinatie agricola - faneatd? Sau doar ca nu s-a operat in cartea funciara?

22  Se indici mereu "malul drept spre izvor’, "malul stang cétre izvor” etc. De ce se face in
acest fel indicarea malului, in conditile in care consacratd este referirea de mal stang
respectiv drept spre aval, nu spre izvorul unei vai?

3. Ref. Art.6 alin.(1) - observatii tehnice si de fond

31 La art1 ar trebui reformulat in sensul precizarii ca interdictia este aplicabila cu
exceplia cazurilor prevazute la alin.(2) si / sau alin.(2) trebuie formulat, pentru respectarea
normelor de tehnica legislativa, la modul "prin exceptie de la prevederile alin.(1)....”

32 Opinam c& ar trebui reevaluata interdictia propusa, in sensul unei diferentieri intre
ambarcatiunile nemotorizate de dimensiuni reduse si cele motorizate sau peste o anumita
dimensiune, in locul aplicarii aceleiasi distante minime de 50 metri fatd de mal in dreptul
tuturor celor 5 plaje, de exemplu 25 metri pentru ambarcatii mici propulsate faptic fara motor
si 50 sau 75 metri pentru cele de mari dimensiuni ( de exemplu de tip ponton) sau propulsate
cu motor.

4, Ref. Art.7 - observatii de fond
Opindm c& ar trebui reevaluatd interdictia propusd, in sensul unei diferentieri intre

ambarcatiunile nemotorizate de dimensiuni reduse si cele motorizate sau peste o anumita
dimensiune, in locul aplicarii aceleiasi distante minime de 20 metri fatd de mal in zona lll, de



exemplu s& se permitd 5 metri pentru ambarcatii mici propulsate faptic fara motor si 20 metri
doar pentru cele de mari dimensiuni ( de exemplu de tip ponton) sau propulsate cu motor.
Din punct de vedere turistic, cu caiace si barci gonflabile este foarte atractiv i educativ sa se
navigheze de-a lungul malurilor, plus ca existd interes ridicat pentru acostare si debarcare /
imbarcare de persoane in diverse puncte, pentru acces la obiectivele si traseele turistice de
pe malul stang geografic intre gura v. Dobru si gura v.Ré&sca unde altminteri accesul pedestru

necesita mari ocoluri.
5. Ref. Art.8 alin. (1) - observatii de fond

5.1 Opindm ca interdictia ar trebui sa acopere toate ambarcatiunile sau alte mijloace
motorizate sau echipamente dotate cu motor termic, nu doar cele care utilizeaza "carburanti
fosili”, pentru c& zgomot si noxe produc si cele care functioneaza cu biodiesel, bioetanol sau
alti combustibili care sunt utilizati pentru ardere in motoare termice dar nu sunt "fosili" pentru

ci nu provin din zacaminte de petrol, gaze naturale, sisturi bituminoase sau alte asemenea.

5.2 Opinam ci interdictia ar trebui sa vizeze §i autoritatile si institutiile publice, eventual cu
o perioada de tranzitie de mai multi ani, ca acestea sa Tsi poata asigura dotarea cu motoare
electrice de mare putere.

6 Ref. Art.10 alin. (1) - observatii de fond

Opindm c& ar trebui detaliate intr-o anexa acele “caracteristici tehnice de functionare i
prevenirea poludrii mediului " si " personal calificat si brevetat pentru a presta aceasta
activitate”, nefiind suficientd referirea generica "in conformitate cu legislatia in vigoare”. Sau
mécar sa se specifice concret actele normative in vigoare si s se enumere congcret tipul de
ambarcatiuni pentru care nu este necesar vreun act / autorizatie / brevet / acord nici pentru

ambarcatiune nici pentru persoana care o conduce.

7 Ref. Art.11 lit.a) - observatii de fond

Expresia "s& reducd viteza pana la limita evitérii oricarui accident” riscé sé fie considerata
nelegald din cauza impreciziei - a existat in trecut in legislatia rutiera si a fost eliminata din
acest motiv. Referirile absolute de tipul "oricarui” ar trebui nlocuite cu unele de genul
"oricarui accident previzibil in mod rezonabil de cétre un conducator de ambarcatiune atent i

diligent”.
8 Ref. Art.11 lit.b) - observatii de fond

Regula este complet nerezonabila si inaplicabila practic. Tn primul rand este inaplicabiléd in
cazul navigatiei cu vele, pentru ca traiectoria posibila depinde de direcfia si puterea vantului,
neputandu-se urma rute prestabilite. Tn al doilea rand, este absurd ca pentru o deplasare de
100-200 de metri de-a lungul unui mal sa trebuiasca iesit n larg pana dincolo de jumatatea
lacului, ceea ce poate Tnsemna multe sute de metri, apoi facuté deplasarea paralel cu malul,
si revenit la malul initial. Evitarea accidentelor de tip coliziune frontala / abordaj se poate face
instituind reguli de distantd minima la trecerea unei ambarcatiuni pe langa alta, diferetiat pe
tip de ambarcatiuni, pe partea prescrisa de legislatia de transporturi navale, dar nu cu referiri

la malul cel mai apropiat.

9 Ref. Art.11 lit.d) - observatii de fond



Distanta de 200 metri intre doud ambarcatiuni motorizate care navigheaza in acelasi sens
este exagerat si absurd de mare - la cele ce se deplaseaz4 cu viteza redusa sunt suficiente
cateva zeci de metri, iar cele care navigheaza cu zeci de km/h nu ar trebui deloc admise pe
lacul Tarnita, nici daca tin distante mari fata de alte ambarcatiuni.

10. Ref. Art.14 alin.(1) si (2) - observatii de fond

Cerinta ca orice antrenament cu ambarcatiuni al oricarui sportiv s& se desfagoare numai in
baza unui program aprobat de autoritatea navald competenta gi in prezenta unui antrenor
care il va supraveghea dintr-o ambarcatiune cu motor electric este total exagerata,
nejustificaté obiectiv in cazul ambarcatiunilor nemotorizate mici i de naturé sa impiedice de
facto orice antrenament individual sau informal, in conditiile Tn care este notoriu ca cea mai
mare parte din sportivii de performanta sunt amatori care se antreneaza in timpul liber si la
sorturile individuale si antrenamentele multe sunt individuale sau in grup mic informal, din
cauza programului profesional si problemelor familiale ale sportivilor, antrenamentele colectie
organizate si in prezenta unui antrenor sau instructor fiind mai degrabé exceptia. Nu vedem
ce risc major de accident existd pentru sportivii nautici care se deplaseaza cu caiace sau
canoe pe un lac de dimensiunea Tarnitei in scop de antrenament, incat sa necesite prezenta
unei ambarcatiuni cu motor electric pentru interventie rapida.

11. Ref. Art.15 - observatii de fond

Textul articolului va trebui revizuit pentru punere in concordan{d cu modificarile operate
asupra celorlalte articole din Regulament.

12. Ref. Art.16 alin.(1) - observatii de fond

Opindm ca paleta de persoane abilitate s& constate contraventiile trebuie sa fie mult mai
larga, nicidecum limitatd la agentii constatatori din cadrul Serviciului Public Judetean
Salvamont — Salvaspeo Cluj - Biroul Arii Protejate, mai ales ca numarul acelor persoane este
redus si nu se justificd o permanenta a lor la Tamifa, si pe de alta parte este notoriu gravul
conflict de interese in care se giseste o persoand cu funciii de conducere in respectiva
structura in ceea ce priveste respectarea prevederilor prezentului Regulament.

13. Prevederi necesare a fi introduse in Regulament

13.1 Limitarea vitezei de navigatie a ambarcatiunilor de orice tip, atunci cand sunt
propulsate cu motor, de orice tip, la maximum 5 km/h. In acest fel se asigura evitarea
poludrii semnificative sonore, eroziunea malurilor, riscurile de accident, §i totodatd nu se
ingreuneaza sau face imposibild practic navigatie ambarcatiunilor in conditii in care véntul
sau forta muscularé a persoanelor de la bord sunt insuficiente pentru a asigura deplasarea
ambarcatiunii. Avand in vedere dimensiunile lacului Tarnita, amplasarea plajelor gi punctelor
de acces la ap3 si utilizérile rezonabile ale oglinzii de apa, nu se justifica s se asigure o
posibilitate de deplasare motorizatéd pe lac cu viteza mai mare de 5 km/h cu exceptia unor
situatii speciale de tip ambarcatiuni de insofire a unor grupuri de notéatori in antranament sau
competitie sau alte asemenea.

13.2 Interzicerea navigatiei cu ambarcatiuni cu motor electric sau propulsat cu
hidrogen, dacd puterea motorului depdseste o anumita putere nominald, si anume
. Ca o consecintd si masurd de prevenire a Incélicérii prevederilor punctului

precedent.



13.3 Interzicerea navigatiei cu pontoane de dimensiuni de depagesc anumite limite
sau au la bord un numair de persoane peste anumita limita, $i anume .
Tarnita nu trebuie sa devind un lac cu ambarcatiuni de mari dimensiuni , de exemplu
pontoane amenajate ca discoteca plutitoare sau bar / restaurant plutitor care se deplaseaza
pe lac, cum se intampla deja in ultimii ani, este incompatibil cu o dezvoltare durabilé si o
protectie a mediului si a intereselor utilizarilor recreative cu impact de mediu redus.

13.4 Interzicerea navigatiei cu pontoane sau ambarcatiuni cu destinatii comerciale de
tip discotec3, restaurant, bar si alte asemenea

13.5 Interzicerea utilizarii, la bordul ambarcatiunilor care navigeaza sau stationeaza
pe suprafata lacului Tarnifa, a surselor de sunet de tip instrumente muzicale sau boxe,
difuzoare sau alte asemenea dispozitive care difuzeaza muzica, amplifica vocea umana
sau sunt destinate s produca sau amplifice alte tipuri de sunete. Indiferent de orar.
zon4, tip de sunet sau intensitate si duraté a acestora. Exceptie face un eventual avertizor
sonor de tip claxon / siren3, care se admite, cu conditia utilizarii numai fn situatii de risc

iminent de accident.

13.6 Interzicerea stationirii ambarcatiunilor pe oglinda apei lacului, fara persoane la
bord, la distante mai mari de 10 metri fata de mal, indiferent daca sunt amarate direct la
mal sau la o amenajare de tip debarcader fixat pe mal sau plutitor. Interdictia este necesara
pentru a evita aglomerarea lacului cu ambarcatiuni lasate de proprietari pe oglinda lacului
perioade de timp de zile si saptdmani sau chiar luni de zile / permanent desi acestia nu detin
cu vreun titlu un imobil cu acces la lac, si ar impiedica §i ocuparea oglinzii lacului de
debarcadere tot mai mari, eventual cu componente plutitoare, care ajung Tmpreuna cu
ambarcatiunile amarate s& ocupe suprafete semnificative din oglinda lacului.

B. REFERITOR LA ANEXA 2 LA PROIECTUL DE HCJ - REGULAMENT DE NAVIGATIE
PE LACUL TARNITA

Sunt aplicabile prin analogie observatiile si propunerile formulate la partea A pct. fata de
proiectul de Regulament pentru lacul Tarnita, dar la distante de peste 50 m de mal i peste
100 m de anumite plaje sau zone desemnate prin anexele la regulament se poate accepta
navigatia cu motor cu viteze de pana la 15 km/h, avand in vedere dimensiunea lacului
semnaficativ mai mare ca dimensiunea lacului Tarnita.

DIRECTOR EXECUTIV,
av.Radu Mititean




